LVilagité faklya” 1895-ben

Timké Gyorgy

Einhorn Mor, a 20.szdzad elejének kiemelkedd
nyomdadsza, a szakszervezet egyik kiemelkedd
vezetdje, nyomdai szakiré 1895-ben - amikor el-
készilt a Pallas dj, a Kdilmdan és a Honvéd utca
sarkan 4116 modern nyomdaépiilete, ezt irta réla:
»A nyomda koriil alig volt épiilet a kozelben, s
este az utcdkon itt-ott pislogott egy gdzldmpa.!
Téli estéken, amikor a nyomda dolgozott - mi vil-
lanyvildgitdssal voltunk berendezve - (kiemelés t6-
lem: T. Gy.) messzir6l ugy nézett ki, mint egy
»vilagito faklya«. A gépteremben harminc nyomoé-
gép volt elhelyezve, a bet(iontddében hdarom un.
komplett 6nt6gép, a kdtészeten vago-, hajtogato-,
fiz6- és sok mds gép miikodott - a szedGteremben
kétszazotven szedének volt vildgos, egészséges
munkahelye. Mindez abbdl a szempontbdl figye-
lemre méltd, mert se kozel, se tdvol hire sem volt
az elektromos vezetéknek, és Einhorn Mér mégis
villanyvilagitdsrél irt - és ez igaz is volt.

Hogyan lehetett ez?
Avélasz el6tt tegyiink egy kitér6t!
1900-ban Budapesten 149 nyomda mikodott.
Ezekben 50 rotédciés gép, 4487 gyorssajto, 362
»taposd” tégelysajté (Boston, Liberty stb.) és 99
kézi makodtetési gép volt. Vidéken 531 nyomdd-
ban 549 gyorssajtd, 492 taposoé és 352 kézi sajto
uzemelt.

Mi hajtotta, mtikddtette ezeket a gépeket?

1900-ban Budapesten minddssze harom nyom-
déban voltvillany és gaz, 47-ben csak géz, csak vil-
lany pedig 39-ben. G6z hat nyomdaban mukod-
tette a gépeket, S1-et meg az emberi erd. - Vidéken
rosszabb volta helyzet: 34 nyomdaban gdz, 18-ban
villany, kett6ben g6z, négyben benzinmotor, hd-
romban petréleummotor, 437-ben emberi er6!

Vagyis még a f6varos 149 nyomdajdban is csak
42-ben volt elektromossdg. (Jellemzd, hogy az egyik

szakir6 ebben azid6ben a szed6gépet azért talalta
elhibazott beruhdzdsnak, mert mtkodtetéséhez
villamossdg kellett.)

Nagyon jol mutatja és jellemzi a helyzetet az,
hogy 1906-ban a Worner Gépgydr hét olyan
kényvnyomdai és két olyan k6nyomdai gyorssaj-
tot (is) gydrtott, melyeket els6sorban kézi meg-
hajtasra terveztek, de amelyeket feldrral gépi
meghajtdsra is alkalmassd tehettek (1. dbra).

1. dbra

A gépi meghajtds irdnti igény fokozédott, mert
1910-ben mdér 176 szed6gép és sok mds, kevés
energidt (negyed és fél 16er6t?) igényl6 gépek ma-
kodtek.

A gépek mechanikus meghajtasanak gondolata
azemberiség torténetében kordn felmertilt (a szé1
vagy a viz energidjdt kordn alkalmaztdk is, példaul
a malomiparban). A nyomtatds igen nehéz kézi
munkdja gondolatanak gépesitése - négy évszazad
utdn - anyomdaszatban is megjelent, els6sorban
anyomogépek meghajtdsdnal. Bizonydra az els6k
kozé tartozik Senefelder, alitogrdfia, a kényomta-
tas feltaldldja, aki ebben megel&zte kordt. Ugyanis
az 1810-es években irt 6néletrajzdban a kovetke-
z6k olvashatok: ,Rovid id6n beliil olyan gépet
szerkesztettem, melynél a nyomofeliilet nedvesi-
tését és festékkel valo felhorddsdt nem emberi kéz

1 Az Orszaghdz ekkor még javadban épiilt, tdl volt mar a bokrétatinnepen, azonban csak 1896 juiniusdban tarthattak ben-
ne ideiglenes disziilést. Az épiilet csak 1902-re késziilt el teljesen. A mai Kossuth tér és kornyéke, az épiil6 Orszaghazat

leszamitva, lres térség, épitkezési teriilet volt csupdn.

2 Akkor igy hatdroztdk meg a 16er6t: ,Egy 16er6 annyi, mint hetvenot kilogramm-méter.” (75 kg munka mdsodpercen-
ként.) Mai meghatdrozds: a 16er6 (PS) a teljesitmény - egységrendszeren kiviili - egysége (735 398), 75 W.
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végzi, hanem a nyomd6gép mechanizmusa, a gép
hajtoerejét viszont a vizmii szolgdltatta (kiemelés
t6lem: 7. Gy.) 4gy, hogy eza nyomdai gép minden
emberi erd igénybevétele nélkiil készit nyomato-
kat.” A sors nem adta meg neki azt, hogy elképze-
l1ését valora véltsa, hiszen a feltaldlds gondolata és
annak eredményes megvaldsitdsa hossza id6t, ki-
sérletezéstigényel. (Ezt bizonyitja Senefelder egész

2. dbra

¢lete, minden taldlmanya.) Otletét az 1870-es évek-
ben valdra véltottdk, mert megjelent és elterjedt
a vizsugdrmotor. (A villanymotor elterjedésével
- az els6 vildghdboru tdjan - feledésbe meriilt.)
Ezt a motort vizvezetékre kapcsoltdk. Tobbnyire
- mert mads tipusok is voltak - kis szabadsugar-tur-
binaként késziiltek. Ventildtorokat, habverGket,
mosogépet, hiit6gépet, varrégépet, de templomi
orgondk fujtatéit is mikodtették. Szazhuszonot
centiméteres turbinakerék-dtmérével mihelyek-
ben, nyomddkban, pékségekben levs gépeket ké-
pesek voltak folyamatosan meghajtani. Volt olyan
modell, mely transzmisszids tengelyen, egyetlen
miihelyben, tobb gép miikodését is lehet6vé tette.
- (Egyébként Senefelder otlete volt a litogrdfiai
k6potlo papir feltaldldsa is, amely csak késén, a
szdzadfordulon valésult meg, de elterjedését az
ofszetnyomtatds térhoditdsa foloslegessé tette.)

A Magyar nyomddszok évkonyvének 1910. év-
folyamdaban ismeretlen szerzé hiszoldalas tanul-
mdnya olvashat6, Er6gépek nyomdabeli alkal-
mazdsa cimmel. ,A nyomdédszember szdmadra - az
elektromos motor leszdmitdsaval - csak a gézzel
hajtds,3 a gdz- és a petréleum-, benzin- meg a ka-
lorikus motorok johetnek szdmitdsba.”

A g0zgép csak a nagynyomddkban honosodott
meg, mert akkor is mikodtetni kellett, amikor
- beigazitds, egyengetés, revizi6 alatt - a gépek
nem végeztek nyomtatdst, érdemi munkat, és ez
a kis- vagy a kozepes nyomdakban nem volt kifi-
zet6do. (Egészében véve draga, helyigényes, bal-
esetveszélyes er6gép volt.)

Elterjedtebb volt a gdzmotor, melynek két védlto-
zatdt haszndltdk: a) varosi - vagyis vezetékes - gdzt,
ésolyat b) melynek gdzsziikségletét helyben, gaz-
generdtor révén fedezték. Azért volt népszert a
gdzmotor, mert azt 1791-es kisérletét6l (Barber)
folyamatosan fejlesztették (és fejlesztik ma is
- tobbek kozott - a gépkocsikban, hiszen a por-
laszté révén a benzin is hasonl6 dllapotba jut).
1859-ben a francia E. Lenoir szabadalmaztatta az
elsé hasznélhaté gdzmotort, melyeta Lenger-Otto
feltaldlopdros tovdbbfejlesztett. 1878-ban Otto to-
vabbtokéletesitett gdzmotort alkotott, mely min-
den vetélytdrsat a piacrél kiszoritott (2. dbra). (Ma
is ezen a négytitem elven miikddnek gépkocsija-
ink.) Hanem volt vezetékes gaz, helyben is el6 lehe-
tett 4llitani gdztermeld, gdzgenerdtor segitségével.
A gazt ebben tgy dllitottdk elS, hogy egy tulhevitett
vizg6zsugdrral l1égdramot favattak dt a generdtor-
ban levé tiizel6anyag-oszlopon, és a kitodulé termé-
ket mosokésziilékben megtisztitottdk, majd a gaz-
tartalyba dtvezették. Mindez 6nmiikodden, a gaz-
fogyasztdshoz mért ardnyban tortént (3. dbra).

Késébbi taldlmdny az acetilénmotor, amely 1énye-
gében ugyancsak gdziizemd motor volt. (Az id6-
sebbek talan tigy emlékezhetnek rd, hogy karbid-

3. dbra

3 Hazdnkban az els6 gézereji nyomdat Lukdcs Ldsz16 alapitotta 1848-ban, mely kés6bb Herz Janos tulajdona lett. EI6bb
sikeres volt, majd hanyatlani kezdett, és 1881-ben megsztint.
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motor, mert, ha a karbidra4 vizet csepegtettek,
acetiléngaz keletkezett, mellyel [karbidlampdval]
vildgitani is lehetett.) A legkisebb ilyen er6gép
egy léerds volt, és ez olyan hibdja volt, mely terje-
dését gatolta. Ugyanis harmad vagy fél 16erés
gépekre is nagy sziikség volt, hiszen példaul egy
szed6gép mukodtetése sem kivant fél 16erénél
nagyobb teljesitmény( meghajtdst. (Amegrende-
1ést6] fligg6en miikddhetett benzinnel, benzollal
és spiritusszal [denaturélt etilalkohollal] is.) Két-
szdz-kétszazotven liter acetiléngazt fogyasztott
ordnként és 16er6nként. (Egy kilogramm karbid-
boél haromszdz liter acetilén nyerhetd.) Nagy volt
ahelyigénye: az egy 16er6s motor hdrom négyzet-
méteren fértel.

Legjobban elterjedt a petréleummotor (4. dbra).
Elveit tekintve ez is Otto-rendszerd motor. Nem

kellett folyamatosan mtikodtetni, olcsé volt az
tizemanyaga. (Oranként és l6erénként fél kilo-
gramm petréleumot fogyasztott.) A kis- és kozép-
nagysdgad nyomddkban alkalmaztdk elGszeretettel.

Nagyon érdekes eréforrds volt a kalorikus mo-
tor, mely a kovetkezé elv alapjan miikodott. Ha a
leveg6t szdz fokra hevitjiik, eredeti térfogatdhoz
képest egyharmadaval kiterjed, s a zart henger
faldra er6s nyomadst gyakorol. Kétszdzhetvenkét
fokndl madr kétszeres a térfogat, 6tszdznegyven-
négynél meg haromszoros. A forrd levegét egy-
forma mennyiségben, egyforma feszitGerével kel-
lettelvezetni a dugattyt ald, és persze ezt egyforman
folmelegiteni, ezdltal a dugattyu jdrdsa egyenle-
tes lett. A kalorikus motor telepitése egyszer volt;
nem igényelt kiilonleges tiizel6anyagot; gyorsan

5. dbra

tizembe lehetett dllitani, ezért a kisnyomddknak
idedlis er6gépe volt. Egyharmad l6erds volt a leg-
kisebb, és két16erds volt a legnagyobb teljesitmé-
nyd ilyen motor (Bénier-féle motor elvi miikddése,
5. dbra és Rider-Monski-rendszerii motor, 6. dbra).

A szdzadfordul6 utdn a legsikeresebb er6forrds
- az elektromos motor utdn - a dizelmotor lett
(7. dbra). Elveit tekintve ma is haszndlatos er6gép,
ezért bévebb kifejtésre nincs sziikség. Természe-
tesen kiilleme, felépitése, haszndlhat6sdga hallat-
lan mértékben megvéltozott.

Mindent 6sszevetve, a nyomdadk a még kell6en
el nem terjedt villamos energia hidnydban is - a
kor er6géptaldlmédnyainak felhasznaldsaval - ké-
pesek voltak megbizhatéan miikodtetni gépeiket.

Térjlink vissza a kordbban feltett kérdésre. A Pal-
las az eddig leirtaktdl 1ényegesen eltért, mert a
g6zer6gépetis, az elektromossagot is felhaszndlta.
Ugyanis 1894 els6 felében, amikor a nyomda-

6. dbra

4 Karbid a szén fémekkel, sziliciummal vagy bérral alkotott vegytiletének gytjténeve. Abban azidében - vizzel keverve -

koznapi vildgitasi célokra is hasznaltak.
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épiiletet tervezték, tudtdk, hogy a jovo az elekt-
romossdgé. Id6 kérdése volt csak, mikor valik ural-
kodovd. Ezért az épiiletet tigy tervezték és épitet-
ték meg, mintha ott maér villanyvezeték lenne.
Teljesen villanyerSre tervezték a nyomogépek
meghajtdsdt és a vildgitast. A tervez6knek igazuk
lett: a villamoshdl6zat 1909-ben elérte a Hon-
véd utcdtis...

8. dbra

Hogyan oldottdk meg az tizem villamositasat?

A pincében elhelyezték azt a két - egymds mel-
lett fekv6 - kéthengeres (magyar gydrtmdnyu)
Compound-g6zgépet (8. dbra), melyek kozott 1at-
hat6 az erGatvitelre szolgal6 nagy kerék. Alendke-
réken levd szijak dtnyultak a pincének egy masik
részébe, ahol az ott lev6 dinamot forgattdk, mely
elektromossdggal elldtta az egész épiiletet. Termé-
szetesen a pince egy madsik helyiségében volt a ka-
zan, melyet folyamatosan ftitottek, és az ott ter-
melt g6zt dtvezették ehhez a két g6zgéphez.

Van azért megvdlaszolatlan kérdés is, melyre
csak a munkamenet végiggondoldsa utdn lehet
- nagy valészintiséggel - helyes vdlaszt adni.
Kérdés tehdt az, hogy mind a két g6zgép egy id6-
ben mtikodott-e, vagy - ami valdszintibb, hiszen
csak egy lendkerék lathat6é - mindig csak egy,
a mdsik pedig tartalék gép volt. Természetesen
az a gondolat is felmeriil, hogy egy vagy két di-
namo volt-e telepitve, melybdl az egyik mindig
csak tartalék volt. Szinte biztosra vehetd, hogy
ebbdl is kettd volt telepitve, mert csak igy lehe-
tett folyamatos tizemmenetet biztositani. (Hason-
16an a stritett levegé6vel [is] mikodtetett Mono-
type szed6-6nt6géphez, amelynél ugyancsak két
kompresszor volt, az egyik mindig tartalékallds-
ban, és hiba esetén arra azonnal 4t lehetett kapcsol-
ni. Folyamatos termelés csak igy volt lehetséges.)

igy dolgozott tehat a Pallas masfél évtizeden
at a sajat maga dltal el6allitott villamossaggal,
héla a bolcs tervezdi eléreldtdsnak.

A féklya 1992-ig vildgitott...
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